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1.  Uvod - TECHNICKE POZADAVKY

Volného poharu se mohou zucastnit automobily, které¢ splituji podminky ustanoveni
zékona €. 56/2001 Sb.ve znéni pozd¢jsich predpisii, dale technickych ptedpist FIA, ptiloha
,J soudobé automobily(vozidla se zvlastni RZ), pfilohu ,,K* historické automobily (vozidla
se zvlastni RZ) a schvalenymi technickymi pozadavky pro sportovni vozidla Volného poharu
na rok 2012.

Vypsané tiidy pro VP:

Al do 1400 ccm3
A2 od 1401 do 1600 ccm3
A3 od 1601 do 2000 ccm3
A4 nad 2000 ccm3

H1 do 1600 ccm3

H2 nad 1601 ccm3

Historicka vozidla vyrobena do roku 1991 (v¢etné€) s originalnim blokem motoru. U
vozl Skoda s pohonem zadni napravy je mozné pouzit blok motoru z vozu Skoda Favorit
nebo Felicie ( motor s karburatorem).

Koeficient pro piepocet obsahu benzinovych turbomotora = 1,7.
Koeficient pro piepocet obsahu naftovych turbomotorii = 1.

Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena, je zakazana !!!

Je pIné v kompetenci technického komisaie nepiipustit ke startu vozidlo
vykazujici znamky nebezpecné konstrukce.



2. Konstrukce vozidla (karosérie/Sasi)

Karosérie vozidla tvoti samonosnou konstrukci, proto je do ni zakazan jakykoli
zasah!!! To znamena, ze z divodu odleh¢eni vozidla Ize ze skeletu odstranit pouze drzaky
raznych vzpér a pticek nebo vyztuhy, které nemaji vliv na samonosnost karosérie.

Je povoleno odstranit veskeré oblozeni a tlumici materidly vCetné koberci krome
vyplni dvefi, které mohou byt nahrazeny plechem o minimalni tlouStce 0,5 mm, uhlikovym
kompozitem o minimalni tloustce 1 mm, nebo jinym pevnym materidlem o minimalni
tloustce 2 mm. Ovladani otevirani dvefi musi zlstat zachovano.

Je povoleno nahradit elektronické stahovani oken ru¢nim. Funkce vSech ovladact
musi zistat pavodni. Je povoleno je pfizpasobit, aby byly 1épe ovladatelné nebo 1épe
ptistupné, jako napt. prodlouzeni paky ruc¢ni brzdy, doplikova vrstva na pedalu brzdy atd.
Mechanismus paky ru¢ni brzdy muze byt nahrazen brzdou s okamzitym uvolnénim (systém
fly-off).

Palubni deska musi zlstat zachovana, v¢etné polstrovani. Stfredova konzole miiZze byt
odstranéna, pokud na ni nejsou umistény piistroje a nevzniknou po odstranéni ostré hrany.
Dodate¢na montaz doplikovych pfistrojl je povolena ( napft. piistroj ,,STAK®).
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Obr. - Palubni deska s p¥istroji a ovlddanim topeni.

Kazda kapota musi mit nejméné dal$i dva dodate¢né zajistovaci zamky proti otevieni.
Pavodni zamky mohou byt bud’ vyfazeny z ¢innosti nebo odstranény. Dalsi véci, pievazené
uvnitf vozu (ndhradni kolo, skiinka s nafadim atd.) musi byt Fadné upevnény.

Zména nastaveni pruzin a tlumicli z prostoru pro posadku je zakazana, provadi se
pouze v klidu vozidla v servisni zon¢. Nadobky na kapalinu tlumi¢ti mohou byt v prostoru pro
posadku, ale musi byt zabezpeleny proti Uniku. Zesileni strukturnich prvku zavéSeni (S
vyjimkou zkrutnych stabilizatoru) a jeho upeviiovacich bodu je povoleno ptidanim materialu.
Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta té€lesa ani umoziiovat vzajemné spojeni dvou riznych
dila.

Jednotlivé dily fizeni vozidla musi byt fadn€ upevnény a zabezpeceny proti
samovolnému uvolnéni Volant je libovolny, musi vSak byt povolen k montdzi do vozidel
provozovanych na vetejnych komunikaci. Je moznd vyména volantu v provedeni bez airbagu.

Jakakoli vlastni konstrukce zavéSeni kol a uprava podvozkové Casti je zakazana.
Pouzivat pouze originalni homologované dily nebo dily podle schvalené technické
dokumentace 1!

Dale je moznost odpojeni ABS, ru¢ni zména poméru brzdného ucinku ptedni a zadni
napravy, moznost pouziti hydraulické parkovaci brzdy.
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Obr .- Rozdélovaé brzdného udinku

Veskera potrubi (palivové, chladici, olejové a brzdové) prochazejici prostorem pro
posadku musi byt zabezpecena proti samovolnému pohybu a musi byt v dvojitém
ochranném obalu, zabranujici inik média pri poSkozeni nebo nehodé. Nesmi byt
ohrozeno zdravi posadky. Potrubi prochéazejici prichody v karosérii musi byt vedeno
prichodkami.

Z VOZIDLA NESMI UNIKAT ZADNE PROVOZNI KAPALINY !!!

V pribéhu RZ se ve vozidle nesmi nachazet volné predméty ( napfr. lahve, naradi

apod.)

Tazné oko musi byt namontovano vpiedu a vzadu na voze. Toto oko je pouzivano
pouze v piipadé, Ze viiz se nemize volné pohybovat. Oka musi byt jasné viditelna a natfena
zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou.

3. Zaskleni vozidel

3.1 Celni okno musi byt z vrstveného skla, musi mit schvalovaci znacku (,,E, ,,DOT*)
pro bézny silni¢ni provoz. Lze vyuZit bezpecnostni folie zabranujici v pfipadé poskozeni
zranéni posadky. Ostatni okna na vozidle mohou byt v odlehé¢eném provedeni, ale nesmi
Vv pfipad€ poskozeni ohrozit zdravi posadky vozidla. U vozl se 4 nebo 5 dvefmi miliZe byt
mezi horni ¢asti okna a horni ¢asti zadnich dveti namontovan ptfechodovy dil pod podminkou,
ze nebude mit jinou funkci nez ovétrani prostoru pro posadku a neptesdhne obrys vozu.

Na celnim skle je povolen protislune¢ni pas pod podminkou, Ze nebrani posadce ve
vyhledu na silni¢ni signalizaci (semafory, dopravni znacky...).
3.2  Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéj§imi zrcatky (jedno vpravo a jedno
vlevo). Tato zrcatka mohou byt stejnd jako u sériovych vozu. Kazdé zrcatko musi mit
odrazovou plochu miniméaln& 90 cm?. Vnitrni zrcatko je volitelné.



4. Bezpecnostni ochranné konstrukce

Vozidlo vybaveno bezpecnostnim ochrannym ramem, musi spliiovat vSechny
podminky pro jeho umisténi. Ochranny rdm musi byt zkonstruovan tak aby ochrénil posadku
pfi havarii. Takto vybavené vozidlo musi spliiovat vSechny podminky, které¢ uklada silnicni
zékon.

Bezpecnostni ochranny rdm je ochrannd konstrukce, instalovand v prostoru pro
posadku co mozna nejblize ke skeletu. Hlavni funkci ramu je omezit deformace skeletu (Sasi)
v ptipadé nehody a tak zabranit nebo minimalizovat poSkozeni zdravi posadky. Trubky
bezpecnostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpecnostni konstrukce
nesmg¢ji branit jezdci a spolujezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou
zasahovat do prostoru vyhrazeného pro posadku a prochazet pti tom pftistrojovou deskou,
oblozenim a zadnimi sedadly.

Bezpecnostni ochranny ram musi spliiovat vSechny podminky pro jeho umisténi.
Ochranny ram musi byt zkonstruovan tak, aby ochranil posddku pii havarii, musi byt
zhotoven dle specifikace ,,J* FIA pro soudoba vozidla, ptipadné pro historickd vozidla dle
specifikace ,,K* FIA.

Obr. - Minimalni konstrukce ochranného ramu
41  Prvky ochranného bezpe¢nostniho ramu

4.1.1 Ochranna konstrukce

Vicetrubkova struktura instalovana v prostoru pro posadku co mozna nejbliZe ke skeletu, jejiz
funkeci je omezit deformace skeletu (Sasi) v ptipade nehody.

4.1.2 Oblouk

Trubkova struktura tvotici oblouk se dvéma upeviiovacimi deskami.

4.1.3 Hlavni oblouk

Trubkovy jednodilny pii¢ny oblouk, témét vertikalni (maximalni sklon +/-10° vzhledem k
vertikdle), umistény napti¢ vozem bezprosttedné za prednimi sedadly.

4.1.4 Predni oblouk

Identicky s hlavnim obloukem, ale jeho tvar kopiruje sloupky celniho skla a horni okraj
¢elniho skla.



4.1.5 Boc¢ni oblouk

Jednodilny trubkovy oblouk, téméf podélny a témet svisly, umistény z pravé a levé strany
vozidla, Jehoz ptedni sloupek kopiruje sloupek Celniho skla a zadni sloupek je téméf svisly a
umistény bezprostiedné za prednimi sedadly.

4.1.6 Bo¢éni piloblouk

Identicky s bo¢nim obloukem, ale bez zadniho sloupku.

4.1.7 Podélna vzpéra

Témet podélna trubka spojujici horni ¢asti predniho a hlavniho oblouku.

4.1.8 Pri¢na vzpéra

Témeét pricna trubka spojujici horni ¢asti boénich pulobloukt nebo bo¢nich obloukd.

4.1.9 Diagonalni vzpéra

Diagonalni trubka spojujici jeden z hornich rohu hlavniho oblouku, nebo jeden z okraju
piicné vzpéry v pripadé¢ bocniho oblouku, s dolni upeviiovaci deskou proti oblouku nebo
horni okraj jedné zadni vzpéry s dolni upeviiovaci deskou druhé zadni vzpéry.

4.1.10 Demontovatelné vzpéry

Vzpéra bezpecnostni konstrukce, kterou je mozné odstranit.

4.1.11 VyztuZeni konstrukce

Vzpéra piidana K bezpeénostni konstrukci pro zlepsSeni jeji odolnosti.

4.1.12 Upeviiovaci deska

Deska piivatena k okraji trubky oblouku a umoznujici jeji pfisSroubovani a nebo ptivafeni ke
skeletu/Sasi, vétSinou k vyztuzné desce.

4.1.13 Vyztuzna deska

Kovova deska, upevnénéd ke skeletu/Sasi pod kotevni deskou oblouku pro lepsi rozdéleni
zatizeni na skeletu/Sasi.

4.1.14 Rohova vyztuha

Vyztuha ohybu nebo spoje z plechu ohnutych do tvaru U, jejichZ tloustka musi byt minimalné
1,0 mm. Okraje téchto vyztuh musi byt umistény ve vzdalenosti pfedstavujici 2 az 4nasobek
nejvetSiho priméru spojenych trubek, vzhledem k vrcholu thlu.

4.2 Zakladni struktura ochranného ramu

4.2.1 - 1 hlavni oblouk + 1 pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2
diagonalni vzpéry + 2 dveini vzpéry + 6 upevinovacich desek (obr.253-1);

253-1

4.2.2 - 2 bo¢ni oblouky + 2 pficné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2 diagonalni vzpéry + 2 dveini
vzpéry + 6 upevnovacich desek (obr.253-2);



203-2

4.2.3 - 1 hlavni oblouk + 2 bo¢ni puloblouky + 1 pti¢nd vzpéra + 2 zadni vzpéry + 1-2
diagonalni vzpéry + 2 dvetni vzpéry + 6 upeviiovacich desek (obr.253-3)

4.3  Rozebiratelné spoje

Pokud se v konstrukci bezpe¢nostni konstrukce pouZiji rozebiratelné spoje, musi
vyhovovat typu schvalenému FIA. Jakmile jsou spojeny, nemohou byt svafovany. Srouby a
svorniky musi mit alesponi jakost 8.8 (norma ISO).

Rozpojitelné spoje, jsou vyhrazeny k upevnéni volitelnych vzpér a vyztuh (viz priloha
J, ¢l. 253-3.2.2) a jsou zakazany ke spojeni hornich ¢asti hlavniho, pfedniho oblouku a
bocnich obloukut a ptloblouka.

4.4  Volitelné vzpéry a vyztuha

Jsou volitelné a mohou byt instalovany podle uvazeni vyrobce. Musi byt bud’ svafené
nebo instalované pomoci demontovatelnych spojek.

Vsechny vyse uvedené vzpéry a vyztuhy mohou byt pouzity oddélené nebo ve
vzajemné kombinaci.

45 Ochranné oblozeni

V mistech, kde by télo nebo ptilby posadky mohlo pfijit do styku s bezpecnostni
konstrukci, je mozné jako ochranu pouzit oblozeni.

5. Bezpe¢nostni sedadla

Sedadlo jezdce a spolujezdce musi byt pevna skofepina sedacky vcelku s pevnou
opérou hlavy, nesmi mit polohovatelné opéradlo.



Upevnéni drzaki sedadla na skeletu/Sasi musi byt minimalné 4 xichyty pro sedadlo za
pouziti Sroubu s minimalnim primérem 8§ mm. Minimalni kontaktni plochy mezi podpérou,
skeletem/Sasi a podlozkou jsou 40 cm? pro kazdy upeviiovaci bod.

Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 uchyty, 2 vpredu, 2 v zadni
¢asti sedadla, za pouziti Sroubu s minimalnim primérem 8 mm a vyztuzemi, zaclenénymi do
sedadla. Minimalni tloustka materialu drzaku a podlozek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro lehké
slitiny. Minimalni podélny rozmér kazdého drzéku je 6 cm.

Zadni sedadla muzou byt z vozidla odstranény.

Po vazneé nehodé je doporucena vyména sedacek.

Limit pro pouzivani sedadel je 5 let od data vyroby, uvedeného na povinném Stitku.
Dodatecné prodlouzeni o 2 roky miize udélit virobce a musi byt uvedeno pomoci doplitkového
Stitku. Tento limit je pouze doporucen!!!

6. Bezpec¢nostni pasy

Vsechna vozidla musi byt vybavena bezpecnostnimi pasy minimalné 4 bodovymi v
souladu s jednotlivymi technickymi ptedpisy. Jedna se o pfipevnéni nejméné dvéma
ramennimi a jednim bedernim pasem.

6.1  Upevnéni pasi
2x pro bederni pas,
1x nebo 2x symetricky v 0se se sedadlem pro ramenni pasy.

Dale musi byt trvale ve voze dva noZe na pasy. Musi byt snadno dostupné pro jezdce a
spolujezdce sedici ve svych sedadlech se zapnutymi pasy.

Je zakdzano piipeviiovat bezpecnostni pasy k sedadlim nebo k jejich drzakim. Jeden
bezpe€nostni pas muZe byt instalovan na upeviiovacich bodech sériového vozu.

Ramenni pasy musi smérovat dozadu smeérem dolu a nesmi byt namontovany tak, aby
tvotily uhel vétsi nez 45° vzhledem k vodorovné rovin€, méfeno v horni €asti opéradla a
doporucuje se, aby nepiesahly 10°.

Maximalni thly vzhledem k ose sedadla jsou 20° divergentni nebo konvergentni.
Pokud je to mozné, mél by byt pouZit plivodni upeviiovaci bod, namontovany vyrobcem
vozidla na sloupek C.

Upeviiovaci body, které sviraji s vodorovnou rovinou vétsi tthel, nesméji byt pouZity.
V tomto piipadé mohou byt ramenni pasy ¢tytbodovych pasu instalovany na upeviovacich
bodech bfiSnich pasu zadnich sedadel, namontovanych ptiivodné vyrobcem vozu.

U ¢tytbodovych past jsou ramenni pasy namontovany tak, aby se symetricky kiizily
vzhledem k ose piedniho sedadla.

Ukotveni do zesilené
patky v karosér.
Sroub priumér 12 mn

Obr.- Ukotveni ramenniho pasu do karosérie



BfiSni a stehenni pasy nesméji prochdzet nad stranami sedadla, ale skrz sedadlo
(neplati pro vozy podléhajici priloze ,,K* - skupiny ,,Historik*), aby na co nejvétsi plose
obepinaly panevni krajinu. Bfi$ni pasy musi byt umistény pfesné¢ v prohlubni mezi hranou
panve a horni ¢asti stehna. Nesméji zasahovat do biisni krajiny. Je tfeba zabranit moznému
poskozeni pasu tfenim o ostré hrany.

Pokud na sériové upeviovaci body neni mozné namontovat ramenni a nebo stehenni
pasy, nové upeviiovaci body se instaluji na skofepiné nebo Sasi, co mozna nejblize 0se
zadnich kol pro ramenni pasy.

Ramenni pasy mohou byt také pripevnény k bezpecnostni konstrukci nebo na
rozpérnou ty¢ pomoci oka, nebo byt pfipevnény na horni upeviiovaci body piednich pasu,
nebo se opirat ¢i byt pfipevnény na pti¢nou vzpéru, privafenou mezi zadni vzpéry konstrukce.

V tomto piipade pouziti pi¢né vzpery musi spliiovat nasledujici podminky:

- pri¢na vzpéra je trubka o minimalnich rozmérech 38 mm x 2,5 mm nebo 40 mm x 2 mm z
uhlikové oceli tazené za studena, bez svaru, o minimalni pevnosti v tahu 350 N/mm?. Vyska
této vzpéry musi byt takova, aby ramenni pasy smérem dozadu smérovaly dolu pod uhlem
mezi 10° az 45° vzhledem k vodorovné rovin€, od horniho okraje opéradla. Doporucuje se
uhel 10°.

Upevnéni pasu pomoci oka je povoleno, stejné¢ jako upevnéni pomoci Sroubovani, ale
v tomto poslednim ptipade je tfeba pro kazdy upeviiovaci bod ptivarit vlozku. Tyto vlozky

jsou umistény ve vzpéfe a pasy jsou k nim pfipevnény pomoci Sroubu M12 8.8 nebo 7/16
UNF.
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Upevnéni na piicku ramu.
Doporuéeny hel 10°.

Obr.- Upevnéni pdsu na pii¢nou vzpéru raimu

Kazdy upeviiovaci bod musi byt schopen odolat zatizeni 1470 daN nebo 720 daN pro
stehenni pasy. V piipad¢ upevnéni pro dva pasy (zakdzano pro ramenni pasy) se toto zatizeni
rovna souctu obou pozadovanych zatiZeni.

Pro kazdy nové vytvoreny upeviiovaci bod se pouZije ocelova vyztuzna desticka o
minimalni ploge 40 cm? a tloust'ce minimalng 3 mm.
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6.2  Pouziti

Pé4s musi byt pouzit podle homologace beze zmény ¢i odstranéni nékterych Casti a v
souladu s pokyny vyrobce. Uginnost a Zivotnost bezpe&nostnich pasu piimo souvisi se
zpusobem instalace, pouziti a udrzby.

Pasy je tfeba vyménit po kazdé vaznéjsi nehodé, nebo pokud jsou nariznuté ¢i
rozedrané nebo v pripade zeslabeni pasu vlivem slunce nebo chemikalii. Je tieba je také
vymeénit v ptipadé, Ze kovové ¢asti nebo spony jsou zdeformované nebo zrezivélé. Kazdy pas,
ktery nefunguje dokonale, musi byt vyménén.

7. Ochranné prilby

Pti vSech podnicich Volného poharu Ize pouzivat pouze ochranné ptilby odpovidajici
standardim FIA nebo homologa¢nim pifedpisim. Na ochranné prilbé musi byt uvedena
prislu$na homologace ( ,,E*).

Do ptilby lze montovat schvaleny komunika¢ni systém, ktery nesmi uzivatele
poskozovat na zdravi. Instalaci systému lze provést pouze v souladu se schvalenim vyrobce.

7.1  Obleceni posadky

Jezdech a spolujezdec jsou povinni po celou dobu daného podniku Volného poharu (
jak v RZ-tach, tak i na prejezdech ) pouzit odév, pokryvajici celé télo jejich télo a
odpovidajici obuv..

7.2  Zadrzny systém hlavy , HANS®*“

Pouzivani zadrzného systému hlavy ,, HANS®* jezdci a spolujezdci pri podnicich
Volného pohdru neni naiizeno. Pokud jej posadka pouZzije, musi dodrzet dana ustanoveni
ptredpisu FIA k jeho pouziti.

8. Hasici pristroje a systémy

VSechna soutézni vozidla, zOcastiujici se podnikd Volného pohdru, musi byt
vybavena bud’ schvalenym zabudovanym hasicim systémem nebo ruénim hasicim
pristrojem o objemu hasici ndplné¢ minimalné 2 kg pro haseni elektroinstalace a vybusnych
latek a platnou revizi na dany rok. Hasici pFistroj musi byt pevné pripevnén ve vozidle
dvéma okamzité odjistitelnymi kovovymi pasky a umistén v dosahu sedici posadky
vozidla. Hasici pfistroj za sedadly neni v dosahu posadky!!!

9. Palivové nadrze, Cerpadla a palivové potrubi

Pro vSechna vozidla se dirazné doporucuje pouziti originalnich nadrzi vozidla nebo
bezpecnostnich palivovych nadrzi dle ptilohy ,,J* FIA popf. ptfilohy ,,K* FIA. Nadrz umisténa
V prostoru posadky musi byt Fadné upevnéna, zabezpecena proti uniku pohonné hmoty
pFi prevraceni vozidla.

Palivova &erpadla a palivové filtry musi byt fadné piipevnéna. Cerpadla a filtry
umisténé V prostoru posadky musi byt zakrytovana a zabezpeCena proti Uniku
pohonnych hmot p¥i prevraceni vozidla.

Palivova potrubi musi byt vedena v homologovanych hadicich a potrubi, urcena
pro piepravu pohonnych hmot, fadné ptipevnéna, aby nedoslo k jejich poskozeni. Dale
musi byt pfi pruchodu karosérii zabezpetena priuchodkami. Pokud je palivové potrubi
vedeno prostorem posadky, musi byt zabezpefeno opancéifovanymi chranickami a
upevnéno.
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10. Elektricky systém

10.1 Jmenovité napéti elektrického systému, vcetné obvodu pro zapalovani, musi byt
zachovéano.

10.2 Je povoleno piidat do elektrického obvodu relé nebo pojistky, prodlouzit nebo ptidat
elektrické kabely. Elektrické kabely a jejich obaly jsou libovolné.

10.3 Hlavni odpojovacé

Hlavni odpojova¢ musi prerusit vS§echny elektrické obvody a zastavit motor. Musi
byt ovladatelny zevnitt 1 z venku vozu. Zvenku je ptfedepsané umisténi pod sloupkem celniho
nebo zadniho skla a na stran¢ jezdce a musi byt oznaceno ¢ervenym bleskem v modrém poli
kruhového nebo trojuhelnikového tvaru o priméru min. 10 cm

104 Akumulator

Znacka a kapacita baterie jsou libovolné. Kazda baterie musi byt fadn¢ upevnéna, a
zakryta, aby se zabranilo zkratu nebo tniku kapaliny. Musi byt zachovan pocet baterii
stanoveny vyrobcem.

V ptipad¢, Ze je baterie umisténa jinam, upevnéni ke karosérii musi sestavat z
kovového luzka a alespoin jednoho kovového timenid s izola¢nim povrchem,
pripevnénych k podlaze Srouby a maticemi. Pro pfipevnéni téchto tfment je tieba pouzit
Srouby minimaln¢ o priméru 10 mm a pro kazdy Sroub podlozku pod plech karosérie o
tloust’ce nejméné 3 mm a s minimalni plochou 20 cm?.

Baterie typu ,,mokra* musi byt v interiéru zakryta nepropustnym krytem z plastické
hmoty, ktery ma své vlastni upevnéni. Jeji umisténi je libovolné, v prostoru pro posadku
pouze za piedni sedadla.

V pfipadé, Ze baterie, ktera je umisténa v prostoru pro posadku, je baterie typu sucha®,
musi byt chranéna nevodivym krytem, ktery ji aplné zakryva.

/=//
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Upevnéni AKB v prostoru posadky
=
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Obr.- Upevnéni a zakrytovani AkB v prostoru posdadky
11. Svétlomety sportovniho vozidla.
Na vozidle muze byt maximalné 6 pridavnych svétlometi (jejich pocet musi byt

vzdy sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto pocCitdny mezi
ptidavné.
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Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni jeden par obrysovych
svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato svétla musi mit
homologaci EHK (,,E).

12. Pneumatiky

Podle vyhlasky MD ¢. 341/2002 Sb. musi byt po celou dobu provozu vozidla na
vefejnych komunikacich hloubka desénu pneumatik minimalné 1,6 mm. Nesmi byt pouzito
pneumatik typu ,,SLICK*.

V pribéhu celého zavodu musi byt hloubka desénu na 3/4 béhounu pneumatik
namontovanych na vozidle a zaloznich pneumatik nejméné 1,6 mm.

Zjisti-li technicky komisai v casové kontrole ptfed startem do RZ, Ze u jedné
pneumatiky namontované na vozidle neodpovidd minimalni hloubka desénu, musi soutézici
pted dojezdem na start RZ provést vyménu za jinou pneumatiku vezenou ve vozidle, a to za
dodrzeni podminek, které zde pro vyménu pneumatik plati.

Nahradni kolo (kola), pokud je, musi byt pevné pripevnéno, nesmi byt umisténo
vpredu v prostoru vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce (pokud je ve voze) a nesmi zplsobit
zadné zmény vnéjsiho vzhledu karoserie.
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