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Zawodnicy pod patronatem Classicauto
skonczyli owocny sezon. W odpowiedzi
na zainteresowanie Czytelnikdw
doradzamy jak wystartowac

w zagranicznych zawodach dla klasykow.

TEKST: MARCIN MIZIAK ZDJECIA: DAWID SZAB!EWSKI, MAREK MICHALSKI

W tym miesiacu poradnik Marcina Miziaka, wicemistrza
klasy H3 w czeskich rajdach amatorskich Volnego Poharu
na I\’Ierﬁedesie 190 2.3-16 z 1986 roku.

sie w zeszlym roku, kiedy zbudo-

watem N-grupowego, rajdowego
Mercedesa 190E 2.3-16 z 1986 roku.
Od poczatku wiedzialem, ze trzeba
bedzie szuka¢ alternatywy dla rajdéow
w Polsce, gdyz nie posiadam odpo-
wiedniej licendji, by $ciga¢ sie w klasie
HR obsadzonej przez dwa samochody,
a nie bardzo usmiechato mi sie kupo-
wanie drugiej rajdéwki z silnikiem do
2 litrdw, by taka licencje zdoby¢. Wyscigi
gorskie tez nie bardzo mnie bawity, bo
po pierwsze trzeba by zbudowaé duzo
mocniejszy silnik, a poza tym tez jest tam,
jak dla mnie, za mato jezdzenia.
Czesi organizujg szereg godnych pole-
cenia imprez dla amatoréw. Odbywaja
dwa cykle rajdowe: Rallye Cup i Volny
Pohar. Na poczatku bralismy wiasnie pod

P omyst rajdow w Czechach narodzit

Llassic:uto

uwage Rallye Cup. Grupa historyczna
to samochody do 1986 roku, podzie-
lona na cztery klasy pojemnosciowe,
bardzo powazne regulaminy i w ogdle
petny profesjonalizm. Jednak Rallye Cup
sam zwigzat sie z FAS, czyli z tamtejszym
PZMotem, a mariaze prywatnych zawo-
déw z takimi instytucjami zwykle koncza
sie nie najlepiej. Wystartowalismy tylko
w jednych zawodach RC i to drugich
z kolei, gdyz pierwsze sie nie odbyly
— najpierw z powodu nieprzejezdnych
odcinkéw  specjalnych zasypanych me-
trem $niegu, a potem z powodu bra-
ku pozwolen. Druga eliminacja Rallye
Nemcovice, tez wygladata groteskowo,
gdyz policja nie zgodzita sig¢ na jazde za-
wodnikéw po drogach publicznych (raj-
déwki w Czechach wymagaja specjalnej
rejestracji). Bylo zatem 67 km oeséw, ale

E: "4 RAJDY VOLNEGO POHARU
i W 2011 ROKU:

7 V Rallye Hotovice

28 V Rallye Posazavi

24.-25 VI Radourska Rallye

16 VIl Rallye Ceské Bud&jovice

10 IX Rallysprint Hofovice

I X Rallye Svétla nad Sazavou

22 X Rallye Humpolec

Info: www.tanierajdowanie.pl

bez dojazdéwek. Zajelismy 2. miejsce
w klasie po zacietej walce z Audi quattro
i 4. w generalce za Skodami: 130 RS i Fa-
vorit ex-Stolf. Nastepna eliminacja si¢ nie
odbyta, gdyz organizator zniknat razem
z pieniedzmi z wpisowego i od sponso-
réw, a najfajniejsza eliminacja w Kostelcu
przeszia do Mistrzostw Czech. Postano-
wilismy przenies¢ sie do Volnego Poharu.
W tym roku odbyto sie 6 eliminacji. Na
rok 201 | planowane jest ich 7.

Dla kogo? Volny Pohdr to cykl rajdow
dla amatoréow. Startuje w nim jednak
wielu  licencjonowanych  zawodnikéw,
ktorzy traktujg zawody jako doskonaty
trening.

Serwis. Normalnie przyjete jest, ze
kazdy samochdd ma swodj wiasny na-
miot serwisowy, mechanikéw, zaplecze
socjalne, kilka rodzajéw opon. Bez tego
wszystkiego nie wyglada sie oczywiscie
$miesznie, tylko troche malo profesjo-
nalnie. Strefa serwisowa wyglada jak na
kazdym powaznym rajdzie. W grupie
A startuje zawsze kilkanascie Lanceréw
i Subaru w najwyzszej specyfikacji, Escorty
WRC, jedyne chyba w Europie rajdowe
Nissan GTiR i Corolla 52000 oraz caly
przekrdj rajdowych Skéd: Octavii WRC
i kit-caréw, Fabie S2000, Felicie kit-car.
Poniewaz przepisy sa bardzo liberalne, ich
moce nierzadko przekraczajg 400 KM.
Klasa historyczna. W klasie historycz-
nej najszybsze sa Favoritki i przepiekne
130 RS i LR. Réwnie szybkie, jednak

A Grupa
historyczna

to przede wszystkim
bardzo szybkie
Skody. U gory: nasz
Mercedes podczas
badania technicznego.

Vv Dowcipni
koledzy w ten sposéb
przyozdobili nam
Mercedesa.

olc)

140 f1/km

bardziej zawodne sa §kody 120S. Prébo-
wal im dotrzymac kroku nasz Mercedes,
BMW 2002tii, Ople Manta GSi i Kadett
GT/E, Audi quattro i Fiat Uno Turbo (tych
ostatnich startowalo az 3). Najwieksze
owacje zbieraja jadace zazwyczaj na
korcu Wartburgi 312 i Skody 1000MB.
W grupie historycznej moga startowad
samochody wyprodukowane do 1991
roku z oryginalnym blokiem silnika. Sa
tylko dwie klasy HI — do 1600 cc i H2
— powyzej 1600 cc.

Wyposazenie obowiazkowe. Samo-
chéd musi posiadad klatke bezpieczen-
stwa wg zafacznika | FIA (ale nie trzeba
tego dokumentowac). Generalne gidwna
zasada, stosowana przez niezwykle do-
Swiadczonych i mitych sedzidw jest zdro-
wy rozsadek. Gasnica — 2 kg reczna. Folia
na szybach — zalecana. Ubidr i kask najle-
piej z homologacja FIA (moze by¢ utra-
cona) — zalecane. W tym roku byt jeszcze
zapis w regulaminie, ze ubidr kierowcy
i pilota ma zakrywac wszystkie konhczyny,
kask ma zakrywac pfatki uszu i ze niedo-
zwolone sa sandaly (sicl). Wymagany jest
gldwny wyltacznik pradu wyprowadzony
na zewnatrz. | to wiasciwie wszystko. Ba-
danie techniczne to czysta przyjemnosd,
a poniewaz na kazdym rajdzie wykonuje
g0 ta sama ekipa sedzidw, tylko pierwsze
trwa diuzej niz 10 minut.

Rajdy. W roku 2010 nie przejechalem
jednego rajdu, ale ta wiasnie elimina-
cja odbywata sie dwa razy, wiec mozna
powiedzie¢, ze przejechalem wszystkie.
Na eliminacjach Volnego Pohdru odcinki
speqjalne sa asfaltowe. Rajdy, oprécz jed-
nej eliminacji, trwaja | dzien, sktadaja sie
najczesciej z 3 odcinkdéw przejezdzanych
3 lub 4 krotnie, przedzielonych strefami
serwisowymi. Najkrétsze odcinki majg po
5 km, a najdiuzsze nawet po |3-14km.
W zwiazku z tym przygotowanie auta
i dobry opis s obowiazkowe. Czesto od-
cinki wiodg przez wsie, w ktérych zlokali-
zowane s3 najciekawsze nawroty i partie
zakretow, jednak jazda z predkoscig rze-
du 180 km/h migdzy domami (oczywiscie
podczas rajdu, a nie podczas zapoznania)
wymaga przyzwyczajenia.

Dtugoé¢ wszystkich odcinkéw wynosi od
70 do 120 km. Do tego doliczy¢ trzeba
od 200 do 300 km dojazddwek. Najdtuz-
sza eliminacja — Rallye Radounska jest
impreza dwudniowa. Startuje sie o godzi-
nie 22.00 w pigtek i do przejechania jest
40 km nocnych odcinkéw. W' zwiazku
z tym potrzebna jest dodatkowa ,elektro-
wnia" na masce i lampka dla pilota. Natym
samym rajdzie pierwszy raz usfyszatem
na odprawie instrukcje opuszczania auta
w przypadku wodowania. Odcinek prze-

biegal miedzy jeziorami, a droge stanowi-
fa waska grobla. | to wszystko w nocy!
Zwykle przyjezdzalimy na miejsce
w czwartek wieczorem, w pigtek poko-
nywalismy okofto 200-250 km podczas
zapoznania z trasa. Na trasie jest wtedy
duzo poligji i szybka jazda nie wchodzi
w gre.

Rajdowy klimat. Kazdy rajd startuje
i konczy sie na prawdziwej rampie. Start
do odcinka to juz prawdziwe WRC
z maszyng startowa. Na niektdrych raj-
dach s3 wystepy artystyczne. Kazda
pierwsza trojka w klasie otrzymuje pu-
chary, moje ulubione wietice zwane cho-
matami i szampana.

Organizatorzy zawsze podkreslaja ze Vol-
ny Pohar jest impreza komercyjna. Jed-
nak zawodnik po optaceniu wpisowego
Z miejsca staje sie szanowanym klientem,
ktéremu pomaga sie, by czut sie wyjatko-
wo doceniony. Zatem wszelkie sprawy
zwigzane z protestami zafatwiane sg od
razu i bez typowo polskiego oburzenia,
ze kto$ podwaza decyzje jasnie szanow-
nej komisji. Nam przydarzyta sie sytuacja,
ze nie wpisano do protokotu czaséw jed-
nej préby, w zwiazku z tym uznano ze jej
nie przejechalismy i zostalismy zdyskwa-
lifikowani. Poszedtem do komandora raj-
du mdwiac, ze to niemozliwe i chciatbym
zlozy¢ protest. Komandor popatrzyt na
mnie jak na wariata. Poszedt ze mng do
pokoju obliczen, sam osobiécie sprawdzit
protokoly z karta drogowa i po wyjasnie-
niu pomytki sedzidw przepraszal mnie
jeszcze ze dwie godziny.

Impreza na zakonczenie sezonu ktéra
odbyta sie w grudniu, przebita jednak
wszystkie rauty, na ktérych bytem. Or-
kiestra deta, pokaz mody, kilogramy
wyrobéw ze specjalnego swiniobicia,
teletombola z gtéwng nagroda w postaci
pachnacej jeszcze lasem sarny z poranne-
go polowania i tancami do biatego rana.
A wszystko w atmosferze niezréwnanej
goscinNosci.

Koszty. Zawodnicy z Czech musza
przela¢ wpisowe przed zawodami. Za-
wodnicy z Polski optate uiszczaja podczas
odprawy administracyjnej. Wystarczy za-
tem samo zgloszenie. Jednak gdybysmy
nie przyjechali na zawody i nie odwo-
fali zgtoszenia, mozemy by¢ pewni, ze
podczas nastepnego rajdu zostaniemy
poproszeni o przedptate. Wpisowe wy-
nosi od 4500 do 5500 czeskich koron
(720 — 880 zf) plus dodatkowa opfata za
ubezpieczenie na rajdzie. Teoretycznie
to samo pokrywatoby nasze OC, jed-
nak nie chciatbym sprawdza¢ popraw-
nosci tego systemu. Odprawa odbywa
sie w rozmaitych miejscach. Raz jest

A Niektore
rajdowe serwisy sa
naprawde fachowe:
tutaj dwa klasyki

— Skoda Felicia Kit-car
i serwisowa Avia

z epoki.

Vv Nie samymi
Skodami jezdzi sie
w Czechach. Klase
H3 w sezonie 2010
wygrat Zdenek
Smahel, wspaniaty
kolega na wspaniale
przygotowanym
BMW 2002tii.

to sala posiedzen w urzgdzie miejskim,
gospoda wiejska razem ze wszystkim
miejscowymi  biesiadnikami. Raz odby-
fa sie w sklepie z farbami, bo Zena za
pultem byfa jednoczesnie dyrektorem
administracyjnym rajdu, a interesu prze-
ciez nie mozna byto zamkna¢. Potrzebne
jest rdwniez ubezpieczenie od urazéw
podczas uprawiania sportow wysokie-
go ryzyka. Koszt takiego ubezpieczenia
to ok. 70 zt na osobe za dzien. Zatem
catkowity koszt wpisowego wraz z opfa-
tami to ok. 800-1000 zt. Czy to duzo?
Wystarczy przeliczy¢ sobie ile kosztuje
| km oesowy. Srednio dla rajdu do Vol-
nego Pohéru kosztuje okoto 10 zt, pod-
czas gdy na Rajdzie Zubréw... 100 z1.
Do tego trzeba jeszcze doliczy¢ koszty
dojazdu i zakwaterowania. Najszybsza
trasa do Czech z Warszawy to przejscie
w Cieszynie i dalsza podréz autostrada.
Zakwaterowanie to ok. 100 zt za noc od
osoby. Wyzywienie tez jest tansze niz
w Polsce, o piwie nawet nie wspomne.
Polecam rajdy w Czechach, pamietajcie
jednak — mimo ze sa przeznaczone dla
amatordw, majg bardzo powazny cha-
rakter (co zreszta znakomicie wplywa na
rozwdéj mtodych talentoéw — rzecz ktérej
brakuje w Polsce) i wymagaja solidnego
przygotowania. Chetnie stuze pomoca
wszystkim  zainteresowanym  startem
w czeskim pucharze. Kontakt za posred-
nictwem redakcji. m

i Polacy za granica |



